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STIATICA ..

- problema congestiilor din traficul auto urban a aparut pentru prima data in SUA anilor ‘60 din
cauza suprapopularii oraselor si cresterii puterii de cumpdrare a familiilor cu ambii parinti
angajati ?

Retelele de strdzi ale marilor orase americane se blocau din ce in ce mai des (si blocajele
durau din ce in ce mai mult) din cauza numarului de automobile care crescuse masiv intr-un
termen relativ scurt, pe fondul boom-ului economic, cresterii productivitatii industriei auto-
moto si a veniturilor medii ale familiilor cu doi salariati (si implicit, a consumului).

n plus, sistemul de vanzare cu plata in rate, ajuns foarte popular dupi cel de-al doilea rizboi
mondial, a devenit brusc mult mai accesibil datorita disponibilitatii bancilor de a acorda
credite familiale si individuale, fara garantii colaterale

- cel mai mare blocaj de trafic rutier a avut loc in China n anul 2010 ? Acesta s-a intins (prin
"contaminare") pe 160 de km si a fost nevoie de 11 zile ca circulatia sa revina la normal .

- peste 95% din “viata” unei masini personale, aceasta si-o "petrece" stationand intr-o parcare ?

- 39% dintre persoanele care poseda un autoturism Tn Bucuresti, il folosesc in cea mai mare
partedoar pentru a se deplasa la serviciu in timpul saptamanii si la cumparaturi in weekend ?

- inunele parcari publice din zona centrala a Capitalei tariful de parcare este de 10 lei/ora ?

Daca ne referim strict la zonele centrale, gradul de utilizare a retelei stradale din aproape
toate municipiile resedinta de judet din Romania se apropie de limita maxima.

Diferenta o va face orizontul de timp si modul in care posesorii de autovehicule se vor adapta
la aceasta noua situatie (prin constientizare sau prin constrangere).

- introducerea unei benzi dedicate pentru vehiculele destinate transportului public duce la
dublarea vitezei lor medii de deplasare (de la aprox 15km/ora la aprox 30 km/ora) ?

- dupa introducerea unei taxe de numai 1 euro pentru accesul in zona centrald a Stockholm-
ului, traficul s-a redus in tot orasul cu 20%, suficient ca ambuteiajele sa disparda complet ?
Orasul este cunoscut acum ca unul dintre cele mai "prietenoase", prin traficul rutier degajat.

- in spatiul necesar pentru a acomoda (parca) 60 de masini, incap aprox 16 autobuze sau mai
mult de 600 de biciclete ?

- dacd doar 5% din posesorii de autoturisme din Bucuresti ar renunta sa mearga zilnic la
serviciu cu masina, in Capitala s-ar elibera benzi de circulatie cu o lungime echivalenta a
autostrazii Bucresti - Pitesti ? Pe ambele sensuri !

- pe locul de parcare al unei masini pot fi parcate compact 18 biciclete ? Pentru cei care se
indoiesc, iata dovada :
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MIZA GLOBALA. ABORDAREA REGIONALA SI NATIONALA

Desi ampla ca tema si dominata de numeroase luari de pozitie, abordari stiintifice, statistici, miscari
ecologiste, reglementari, controverse, teorii ale conspiratiei si industrii cu multe zerouri, pe scurt,
“incalzirea globald” se refera la efectele negative pe care activitatile umane le au asupra mediului
(in general) si ecosistemelor locale (in particular) si, prin efectul de bumerang, se rasfrang din nou
asupra calitatii vietii oamenilor mergand, in interpretarile extreme, pana la miza supravietuirii speciei
umane (ca efect final al incalzirii globale).
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Cert este faptul ca ceea ce exploatam excesiv (de exemplu padurile) si ceea ce “aruncam” in mediul
inconjurator (indiferent ca sunt pet-uri, gaze de esapament, deseurile ramase dupa picnic sau apele
reziduale ale unui oras), ne afecteaza direct viata si, mai grav, pun in pericol sansele generatiilor
viitoare de a beneficia de aceleasi resurse ca si noi, de a avea aceleasi oportunitati de dezvoltare.

Pentru a avea un sistem de referinta unitar si un instrument de masura a acestor efecte nocive, a fost
introdus conceptul Carbon Footprint adica "amprenta de carbon” si s-au convenit prin tratate tinte
de reducere a acesteia.

Amprenta de carbon reprezintd emisiile totale de ”gaze cu efect de sera” (GES) - in principal dioxid
(sau bioxid) de carbon (CO2) si metan (CH4), pe care o organizatie, un eveniment, produs, companie,
o tard (exprimate in tone per capita) le produc intr-un anumit interval de timp, prin activitatile lor.

Gazele cu efect de sera sunt rezultatele diverselor activitati pe care omul le intreprinde ca urmare a
dezvoltarii si progresului tehnologic : transporturi, consumul de combustibili, procesarea alimentelor,
fabricarea industriala a unor produse sau chiar obtinerea energiei, folosirea unor materiale instabile
(de ex plasticul, polistirenul, materiale fotosensibile, etc), exploatarea cladirilor, diverse servicii, etc.

Amprenta de carbon se poate calcula atat la nivel global cat si la nivel de gospodarie sau comunitate
(oras, regiune, tard) sau chiar al unor activitati individualizate (evenimente, zboruri cu avionul, etc).



Pentru a aseza lucrurile Intr-un context scalabil sd consemnam ca, in timp ce amprenta de carbon la
nivel global e de aproximativ 5 tone (per capita), media europeana depaseste 13 tone, iar in Australia
este peste 25 tone pe cap de locuitor !

Ca sa ne raportam la efecte, daca presupunem ca in 2050 populatia globului se va situa in jurul cifrei
de 9-10 miliarde de oameni, pentru a limita incalzirea globala la 2°C, e nevoie sa reducem amprenta
de carbon la jumatate (2-2,5 tone/capita).

Prima actiune concertata de combatere a fenomenului a avut loc in anul 1992 la Rio de Janeiro,
prin semnarea Conventiei - cadru a Natiunilor Unite asupra Schimbarilor Climatice (UNFCCC).

Cea mai importanta conventie referitoare la reducerea amprentei de carbon raméane Protocolul de la
Kyoto - un tratat international adoptat in 1997 la Kyoto si intrat in vigoare (produce efecte) din 2005,
tratat care extindea cadrul UNFCCC si care angaja cele 192 de tari semnatare sa reduca emisiile de
GES (bazat pe consensul stiintific ca incalzirea globald este o realitate si ca este foarte probabil ca
emisiile de bioxid de carbon au cauzat-o), la un nivel (concentratie) care sa previna producerea de
interferente periculoase cu sistemul climatic global.

Protocolul se referea la urmatoarele gaze cu efect de sera : dioxidul de carbon (C0O2), metanul (CH4),
oxidul de azot (N20), hidrofluorocarburi (HFCs) perfluorocarburi (PFCs) si sulfatul hexafluorid (SF6).
Acelasi protocol permite statelor poluatoare sa “cumpere” aer curat, prin sistemul certificatelor verzi

de la producatorii de energie regenerabila.

Dupa trecerea primei perioade de angajament a Protocolului (2008-2012), a fost convenitd o a ll-a
perioada (printr-o intelegere cunoscuta ca Amendamentul Doha), cand 37 de state si-au asumat
tinte individuale de atins.

Pana in 2016 (la finalul celei de-a Il-a perioade), 66 de tari acceptaserd acest amendament, dar
intrarea lui Tn vigoare necesita acordul a 144 de state (iar dintre cele 37 de state care si-au asumat
angajamente, doar 7 le-au ratificat prin validare in parlament sau legislatie nationala).

Detalii despre tarile semnatare ale acestor acorduri (acoperirea globald) - in casetele de mai jos.

Paris Agreement under the United
Nations Framework Convention on
Climate Change

Kyoto Protocol to the United Nations Framework
Convention on Climate Change

P

Doha Amendment to the Kyoto Protocol
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n paralel, negocierile care au avut loc in privinta actiunilor necesare dupa anul 2020 (cand expird si
cea de-a lll-a etapa a cadrului legal stabilit prin UNFCCC), au dus la adoptarea, in 2015, a inca unui
tratat (distinct de Protocolul de la Kyoto), numit Conventia de la Paris. Obiectivul pe termen lung
convenit de cele 195 de state semnatare este limitarea cresterii temperaturii globale cu max 1.5 °C.

Tn ultimii ani, au fost luate m&suri severe si in privinta altor surse de poluare, transporturile maritime
de exemplu, fiind responsabile pentru circa 3.5% din toate schimbarile climatice cauzate de emisii.
Un singur vas transatlantic care transporta containere polueaza cat 50 de milioane de masini la un loc
(1), acest lucru datorandu-se carburantului de calitate inferioard (motorina folosita in industria navala
are un continut de sulf de pana la 2.000 ori mai mare decéat cea folosita la autovehicule).

Istoric vorbind, flota comercialda mondiala este responsabild pentru aproape 30% din intreaga poluare
cu oxizi de azot a Pamantului si cu 9% din poluarea cu oxizi cu sulf a Globului (un cargobot de mari
dimensiuni poate sa genereze aprox 5.000 tone de oxid de sulf pe an), procentele fiind atit de mari
deoarece vasele comerciale sunt folosite 24 de ore pe zi, timp de aprox 280 de zile pe an.

Sumarizand, concluzia e evidenta : nu putem continua asa la nesféarsit, trebuie sa fim constienti ca tot
ceea ce facem are urmari in viitor si ca trebuie sa actionam in consecinta.

Esenta acestei abordari globale este incorporatd in conceptul de DEZVOLTARE DURABILA, care este
definita de Comisia Mondiala pentru Mediu si Dezvoltare astfel : "Dezvoltarea durabild urmareste
satisfacerea nevoilor prezentului fara a compromite posibilitatile generatiilor viitoare de a-si satisface
propriile nevoi"

La nivelul Uniunii Europene, in cadrul Consiliul European de la Goteborg (2001), a fost adoptata
Strategia Europeanad de Dezvoltare Durabild, 2 dintre obiectivele generale ale Strategiei vizand in
mod direct schimbarile climatice si sistemul de transport :

- limitarea schimbarilor climatice si efectelor sale negative pentru societate si mediu
- asigurarea ca sistemul de transport satisface nevoile economice, sociale si de mediu,
minimizand impacturile nedorite asupra economiei, societatii si mediului.

fn 2007, Uniunea European3 a adoptat in mod unilateral angajamentul de a reduce emisiile de
gaze cu efect de serd la pana in 2020 cu 20% (un procent comparativ cu nivelul emisiilor din anul
1990) si a promovat in acest sens in 2009, pachetul legislativ "Schimbari Climatice - Energie”,
prin care se stabilesc instrumente si masuri concrete vizand atingerea acestui obiectiv.

n anul 2009, Tn urma unui proces amplu de consultare cu Statele Membre si cu factorii implicati,
Comisia Europeana a publicat “Cartea Alba - Adaptarea la schimbarile climatice - Catre un cadru
de actiune la nivel european”

Intrucat unele dintre cele mai aglomerate cdi maritime din lume inconjoara continentul european, UE
a stabilit un perimetru in care pot intra doar vasele cu emisii scazute, zona care cuprinde Marea
Baltica si Marea Nordului, dar si Canalul Manecii.

Dealtfel, in ceea ce priveste transporturile, obiectivul general la nivelul UE este unul extrem de
ambitios : pana in 2030 se asteapta de la statele membre o reducere cu 20% a emisiilor de GES fata
de nivelul din 2008 si cu 60% Tn anul 2050, comparativ cu nivelul de emisii din anul 1990.

Abordarea Comisiei Europene pentru reducerea noxelor emise de vehicule este chiar si mai radicala :
N 2050 TN ORASELE UE NU SE VA MAI CIRCULA CU VEHICULE CU COMBUSTIBIL CONVENTIONAL !
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Un nou instrument strategic a fost introdus la finalul anului 2013 cand, in urma unui amplu schimb
intre partile interesate si expertii in planificare din intreaga Uniune Europeanad, Comisia Europeand a
publicat un document conceptual privind Planurile de Mobilitate Urbana Durabila, principalul
document local de planificare Tn privinta mobilitatii si optimizarii sistemelor de transport.

Obiectiv declarat : imbunatatirea accesibilitatii zonelor urbane si furnizarea de servicii de mobilitate
si transport durabile.

Prin Strategia nationala a Romaniei privind schimbarile climatice 2013-2020 (poate fi consultata
online la adresa http://mmediu.ro/app/webroot/uploads/ﬁIes/Strategia—NationaIa—pe—Schimbari—CIimatice—2013—2020.pdf)
ne-am stabilit propriile tinte referitoare la amprenta de carbon, eficienta energetica si mobilitatea :

- (péna) in anul 2020, minim 24% din consumul final brut de energie sa fie generat din
surse regenerabile de energie

- reducerea consumului de energie prin a/ schimbarea comportamentului consumatorilor
casnici, ceea ce poate determina economii de 1-15% prin utilizarea corecta a aparatelor
electrocasnice, a sistemelor de iluminat si a regulatoarelor termostatice pentru energie
termica, b/ atragerea investitiei private in proiecte municipale prin utilizarea contractului
de performantd, cu economii estimate de 15% pentru cladiri publice si de 25-30% pentru
proiecte de iluminat public, ¢/ reducerea consumului de energie in industrie cu minimum
10%, prin Tmbunatatirea managementului energetic si aplicarea unor masuri de tip "low-
cost” sau chiar "no-cost”

- reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera datorate utilizarii biocarburantilor, fata de
emisiile de gaze cu efect de sera datorate utilizarii combustibililor fosili este de minimum
60%, incepand cu data de 1 ianuarie 2018, in cazul biocarburantilor produsi in instalatii in
care productia a inceput la data de 1 ianuarie 2017 sau dupa aceasta data

- 1n ceea ce priveste transportul aerian, obiectivul este ca, in anul 2050, cel putin 40% din
combustibil sa fie combustibil cu continut scazut in carbon

PIATRA MOBILA

Dincolo de tintele si dezideratele globale, regionale si nationale (care pot parea indepartate sau
formulate abstract), avem propriile noastre motivatii si solutii pentru a fi mai mobili, pentru ca
modul si viteza de deplasare, eficienta si confortul deplasarii de acasa la serviciu/scoala si Thapoi,
sunt importante si pentru noi.

DE CE NE-AR PASA NOUA, PIETRENILOR, DE PROBLEMATICA MOBILITATII S| ACCESIBILITATII ?

Pentru ca ne influenteaza calitatea vietii, in numeroasele ipostaze in care suntem deja (sau putem fi),
noi sau cei apropiati : parinti, participanti la trafic (soferi / pietoni / biciclisti), angajati, gazde pentru
turisti, persoane cu nevoi speciale, responsabili cu aprovizionarea familiei cu cele necesare, furnizori
de servicii, antreprenori, persoane in varsta sau cu probleme de sdnatate, elevi, politisti, membri ai
comunitatii.

Pentru ca serviciile de interventie in caz de urgente (calamitati, medicale, pompieri, politie, etc) sa
poatd ajunge la locul intreventiei si astfel, sa poata salva o viata (poate fi cineva din familia ta).

Pentru a lasa copiilor nostri un oras in care sa poata respira un aer curat, sa poata circula in siguranta
pe jos, cu bicicleta, cu masina, cu un mijloc de transport in comun confortabil si nepoluant, sa poata
ajunge rapid la locul de munca, sa poata continua sau construi o afacere, un oras in care sa se poata
relaxa si bucura de viatd, de potentialul natural si antropic atat de generos al zonei in care acum
locuim, atat ei, cat si cei care ne vziteaza.


http://mmediu.ro/app/webroot/uploads/files/Strategia-Nationala-pe-Schimbari-Climatice-2013-2020.pdf

Pentru ca modul in care se vor petrece aceste lucruri peste 5 sau 10 ani, se determina acum si aici.

Si nu Tn ultimul rand pentru ca, in fiecare perioada de programare financiara a Uniunii Europene
(suntem acum in cea de-a doua perioadd de cand Romania este membru UE, respectiv 2014-2020)
avem o sansa / oportunitate unica de a obtine finantari nerambursabile pentru proiecte, investitii si
modificari importante pentru : modernizarea infrastructurii, digitalizare, optimizari, o eficientda mai
buna (care inseamna economii la bugetul local si implicit posibilitatea de a finanta alte proiecte cu
acei bani), o calitate mai buna a serviciilor publice, reabilitarea unor zone / imobile / tronsoane de
drum (degradate sau depasite tehnologic), introducerea unor servicii si optiuni noi - de exemplu bike-
sharing (biciclete de inchiriat), asigurarea premizelor pentru o dezvoltare durabil3, etc - toate acestea
avand efecte majore asupra calitatii vietii locuitorilor de azi si de maine ai orasului.

Primul semn ca iti pasa este chiar faptul ca citesti acest material si te rugam sa il transmiti si altora. Multumim !

CE AM FACUT PANA ACUM

Am angajat un consultant (o companie romaneasca specializatd in mobilitate) care, prin masuratori
de trafic, interactiunea cu participantii la trafic, modelare computerizata si alte metode specifice, a
identificat principalele probleme ale orasului in ce priveste traficul si cauzele acestora :

Obiectiv

Indicator Probleme identificate

strategic

Scaderea numaruluide calatoricu 5.5%in 2015 fata de 2012

Ineficienta economica a operatorului de transport public, manifestata prin
cresterea subventiei publice in total venituri, de la 53%1n 2012 la 65%in 2015

Valoarea
intarzierilor
in retea [ore/an]

Mijloace de transportin comuninadecvate - 23% din respondentii la

chestionar; mijloacele de transport nu au dotari elementare pentru confortul
Procentul a

subventieiin total

Cota modala a transportului in comun este de 27%

veniturioperator

Nu exista sisteme de monitorizare si gestiune informatizate a operatorului

% - - - - - - -
Eficienta RIR/E[ 4] Reteaua electrica de troleibuz este invechita, ultima modernizare avand locin
economics (%] 1995 ceea ce genereaza costuri maricu intretinerea, reparatiile curente siun

risc crescut in operare

Consumuriridicate de energiein retea (eficienta redusa)

Starea tehnica deficitara a retelei stradale

Centre de cost ridicate cu salarizarea si combustibilul la operatorul de

Lipsa uneivariante ocolitoare pentru relatiile est-vest si nord- sud produce
intarzieriale transportului rutier ce tranziteaza nodul Piatra Neamt

Infrastructurainadecvatain zona pietei agroalimentare datorita dimensiunii
podului peste Cuejdiu si a parcarilor neamenajate

Strazi cu trotuare inexistente sau neamenajate

Conflicteleintre pietonisi traficul auto - problemaridicata de 36.4% din
respondentii la intrebarea vizand problemele pietonilor

Timpii de asteptare la semafor - problemaridicata de 28.2% din respondentii
laintrebareavizand problemele pietonilor

Numar accidente
[nr.]

Infrastructuravelo insuficient dezvoltata - 47% din respondentii la intrebarea
privind problemele biciclistilor

Trotuare neprotejate, cu trafic pietonal obstructionat de parcarile

Strazi cu permisivitate redusa pentru traversaripietonale
(distante lungiintre trecerile de pietoni)




Mediu

Cerere pentru deplasarile velo pe relatiile: est-vest, zona centrala, cartierele
Darmanesti, Precista, Gara Veche, Marateisi 1 Mai, lipsite de infrastructura velo

Valorificarea procesuluide intinerire a populatieiin P.Neamt, ce conduce la
nevoia de conturarea unor solutii sigure si eficiente pentru deplasarea copiilor
sitinerilorin oras (rute sigure catre gradinite si scoli, infrastructura velo, etc

Trotuare protejate]
[km]

Cresterea numarului de accidente rutiere in perioada 2012-2015

60% dintre accidente au implicat pietoni si biciclisti

Treceri de pietoni

24% dintre accidente se datoreaza neacordarii de prioritate pietonilor

modernizate [nr.]

zonele cu cel mairidicat risc de incidentd a accidentelor rutiere sunt traseele
de traversare a municipiului (DN15, DN15Csi DN15D).

Lipsa unui sistem de monitorizare video

Lipsa unuisistem de managemental traficului pentru zonele semaforizate

Spatiile pietonale trebuie sa fie sigure si sa ofere sentimentul de siguranta

Emisii CO2
[tone/an]
Emisii
noxe/pulberi
[tone/an]

Parcul auto al operatorului este vechi, avand un consum ridicat de carburant si
genereaza un grad ridicat de emisii- 72% din parcul auto are vechime mai
mare de 10 ani, 15 troleibuze fiind din 1978

Cota modala a transportului auto este de 50%, peste media nationala sau
mediile oraselor cu transport durabil

Poluarea cu emisii GES si CO2 generate de traficul rutier

Poluarea cu emisii GES si CO2 generate de traficul de marfa

Poluareafonica generata de trafic

Spatiile verziin aliniament nu suntintretinute si nu au un rol insemnatin
captarea CO2

Cele mairidicate valori de GES sunt emise in zona ultracentrald si de-a lungul
traseelor de drumurinationale (DN15, DN15C)

Poluarea vizuala generata de numarul foarte mare de masini parcate
pretutindeniin zona urbana

Terenuri degradate ce nu se regenereazasi nu se valorifica datorita
ocupariiacestora de catre parcarineamenajate

Accesibilitate

Durata de
asteptare
[min/calatorie]

Durata de deplasare
[min/calatorie]

Viteza de
deplasare[km/h]

Populatie
deservita
de TP
[nr. loc.]

Populatie
deservitd de 2
moduritransport
public [loc.]

Zona ultracentralanu este deservita de transport public (Piata
Stefan cel Mare, Mihai Eminescu, Petru Rares, Dacia)

Infrastructura rutiera si regulamentele de circulatie actuale (sensurile unice)
directioneaza accesul fluxurilor auto direct in zona ultracentrala

Suntincurajate deplasarile sistationarile cu autoturismul in zona centrald prin
neaplicarea unei politici corecte de parcare

Frecventa circulatiei mijloacelor de transport este redusa - 29%
din respondentii la chestionar

Statiile de asteptare sunt amplasate la distante mari- 17%din

Parcul auto este subdimensionat fata de programul de circulatie

Traficul ridicat - 30.1% din respondentii la chestionar identifica aceasta ca
fiind principala problema a mobilitatii la nivelul municipiului

Starea tehnica deficitard a retelei stradale

Fluenta deficitara a traficuluigenerata de parcaridezordonate

Fluenta deficitard a traficului generatd de trama stradald ingusta

Fluenta deficitara a traficuluigenerata de amplasareatrecerilor de pietoni

Accesibilitate redusa catre zonele periferice datorita starii precare a

Fluenta deficitard a traficuluiin zona centrala datorita amenajarilor
intersectiilor cu giratii

Cota de transportvelo este de doar 10%

Strazi cu trotuare degradate - problemaridicata de 29.1% din respondentii la
intrebareavizand problemele pietonilor

Strazi cu trotuare inexistente sau neamenajate




Infrastructuravelo insuficient dezvoltata - 47% din respondentii la intrebarea
privind problemele biciclistilor

Cerere pentru deplasarile velo pe relatiile: est-vest, zona centrala, cartierele
Darmanesti, Precista, Gara Veche, Marateisi 1 Mai, lipsite de infrastructura

Lipsa unuisistem de bike&ride, inclusiv a aplicatiei pentru informarea
locuitorilorsi turistilor privind parcarile si numarul de biciclete disponibile - 20%
din respondentii la intrebarea privind problemele biciclistilor

Lipsa rastele pentru biciclete - 13.3% din respondentii |a intrebarea privind
problemele biciclistilor

AcoperireaZonei Functionale Urbane, care include pe langa UAT Piatra Neamt
si unitatile administrative Alexandru cel Bun, Bodesti, Dobreni, Dochia,
DumbravaRosie, Garcina, Girov, Margineni, Pangarati, Savinestisi Stefan cel
Mare, Tarcausi Zanesti

Cartierele Pietricica si Sarata sunt zonele urbane cu cea mai mare dezvoltare
rezidentiala si vor generain viitor nevoia unui sistem de transport public

Cea maimare dinamicain procesul de expansiune la nivelul zonei de
influenta se resimte in municipiul Piatra Neamt siin comunele localizateTn
lungul DN 15 (Dumbrava Rosie si Alexandru cel Bun), generand cerere de

Numar semnificativ de navetisti din comunele Dumbrava Rosie si Alexandru
cel Bun, creeaza nevoia unuisistem de transport public - peste 1000 persoane

Finalizarea proiectelorimobiliare de creare centre comercialesi zone de
locuinte, in zona de vest a municipiului, in zona centrala (str. Republicii) siin
zonele Str. Digului si Str. Muncii, care vor genera trafic si cerere de transportin

Dezvoltareainfrastructurii rutiere pentru conectarea la viitoarele coridoare
TEN-T: dezvoltare nord, catre Tg.Neamt, pentru conectarea la autostrada
Tg.Mures-lasi-Ungheni si catre sud : Drum Expres Bacau-P.Neamt

Strazile trebuie sa fie accesibile pentru a sprijini toate tipurile de pietoni
(inclusiv persoanele cu mobilitate redusa)

Rute pietonale trebuie sa fie directe pentru a satisface dorinta de trasee liniare si
dea promova mai mult mersul pe jos

Necesitatea oferirii locuitorilor, navetistilor si turistilor optiuni variate de
transportin mediul urban, accesibile si complementare

Infrastructurainadecvatain zona pietei agroalimentare datorita dimensiunii
podului peste Cuejdiu si a parcarilor neamenajate

Conflicteleintre pietonisi traficul auto - problemaridicata de 36.4% din
respondentii la intrebareavizand problemele pietonilor

Calitatea
mediului
urban

Spatiu pietonal
[mp]

Nivelul costului
cu transportul
n total

buget familie

[lei]

Atractivitatea spatiului urban central diminuata de suprafata ocupata de

Lipsa unor coridoare pietonale moderne si atractive

Spatiul urbanin zonele de locuire colectiva este sufocat de autoturisme

Conflictele intre pietonisi traficul auto - problemaridicata de 36.4% din
respondentii la intrebareavizand problemele pietonilor

Lipsa unuisistem de informatizare integrata a transportului public,
fnsemnand monitorizarea parculuiautoin traseu, informarea cetatenilor,
sistem de plata e-ticketing si alte facilitati

Statiile de asteptare nu sunt modernizate, dotate cu mobilier urban
corespunzator si sisteme de siguranta si nu ofera informatii calatorilor
privind optiunile de calatorie

Costurile pentru bilete siabonamente sunt considerate scumpe - 15% din
respondentii la intrebarea privind perceptia asupra Transportului Public

Traficul greu utilizeaza reteaua municipala de strazi, neexistand o varianta
ocolitoare pe relatia est-vest (Bicaz-Bacau); 11% din respondentii laintrebarea
privind "circulatiaTh municipiu"

Starea tehnica deficitard a retelei stradale




Calitatea
mediului
urban

Fluenta circulatiei
[val modelata/
val proiectata]

Nivel

serviciu
[debit/
capacitate]

Cerere/oferta
locuride parcare
[coeficient]

Viteza redusa de deplasare pe axul est-vest Bd. Gen. Nicolae Dascalescu— Bd.
Traian—Piata M. Kogalniceanu — Bd. Decebal — Str. Petru Movila (DN15)

Disfunctionalitati cu privire la capacitatea de circulatie a segmentelor de strazi,
generand blocaje de trafic si deplasari cu viteze reduse: Bd. Traian panala
intersectia cu str. Lamaitei, P- ta Kogalniceanu, intersectia Eminescu-
Decebal, intersectia M.Viteazu - 1 Decembrie 1918, Str. Petru Rares si Bd. Dacia

Fluenta deficitara a traficuluigenerata de parcaridezordonate

Fluenta deficitara a traficului generata de lipsa spatiilor de parcari

Fluenta deficitara a traficuluigenerata de dezechilibreintre fluxurile de
circulatie (problema care care afecteaza in special circulatiain intersectiile

PRI

Numeroase artere si intersectii au raportul debit-capacitate depasit

Necorelareasemafoarelor- 12.6% din respondentii la intrebarea privind

Cota transportului pietonal este de doar 13%

Subdimensionarea spatiului pietonalin diferite zone ale municipiului

Strazicu trotuare inexistente sau neamenajate

Timpii de asteptare la semafor - problemaridicata de 28.2% din respondenti la
intrebareavizand problemele pietonilor

Lipsa unuisistem de bike&ride, inclusiv a aplicatiei pentru informarea
locuitorilorsi turistilor privind parcarile sinumarul de biciclete disponibile - 20%
din respondentii la intrebarea privind problemele biciclistilor

Raportul debit-capacitate va fi depasit in orizontul 2020-2030 pentru
bd Petru Movila, intre intersectia cu Bd Bistriteisi Str. Eroilor

Raportul debit-capacitate va fi depasit in orizontul 2020-2030 pentru bd
Dacia, intre intersectia cu Str. Liliacului si Piata Petrodava

Raportul debit-capacitate va fi depasit in orizontul 2020-2030 pentru

Raportul debit-capacitate va fi depasit in orizontul 2020-2030 pentru Str.
Orheiintre Piata Stefan cel Mare si Pasaj Mihai Viteazul

Raportul debit-capacitate va fi depasit in orizontul 2020-2030 pentru
Str. Fermelor

Raportul debit-capacitate va fi depasit in orizontul2020 - 2030 pentru traseul
est-vest alcatuit din Str. Bistritei, Bd. 9 Mai, Str. Dimitrie Leonida

Raportul debit-capacitate va fi depasit in orizontul 2020 si 2030

Raportul debit-capacitate va fi depasit in orizontul 2020-2030 pentru Str. 1
Decembrie, intre Garcina si intersectia cu Str. Darmanesti

Spatiile publice trebuie sa devina atractive pentru a face mersul pe jos o

Locuride parcareinsuficiente - 70% din respondentii, privind problema

Tarifele pentru parcareain zona centrala sunt reduse in relatie cu pretul
biletuluide transportin comun, ceea ce conduce la descurajarea utilizarii
acestuia si utilizarea autovehiculelor personale

Cea mai mare parte a parcarilor (inclusiv rezidentiale) sunt amplasatela
strad3, fie perpendicular sau n spic, ceea cegenereaza gatuirisi blocajein
trafic, ingustariale tramei stradale

Lipsa uneifacilitati de informare a locuitorilor si turistilor privind locurile de
parcare disponibile in zonele de proximitate ale destinantiei, in scopul fluidizarii
traficului

Lipsa unuisistem de managemental traficului pentru zonele semaforizate

Infrastructurainadecvatain zona pietei agro-alimentare datorita dimensiunii
podului peste Cuejdisi a parcarilor neamenajate

Din cercetarea sociologica efectuata de consultant, au rezultat o serie de aspecte interesante privind
mobilitatea populatiei din Piatra Neamt, informatiile esentiale fiind concentrate in infograficele si in
extrasele de mai jos :
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Locuitorii P.Neamt se deplaseaza cel mai adesea cu : Scopul deplasarilor efectuate cel mai frecvent :

[5] autoturismul
unor cunostinte |
prieteni, 4.4%

__[2]5coaldf
studii, 12.2%

[3] bicicleta,
g.6%

La intrebarea "Cum ati prefera in viitor sa va deplasati catre locurile de interes?”, cetatenii orasului au declarat
ca ar prefera sa foloseasca bicicleta (17%), autoturismul personal (38%), pe jos (12%) si cu transportul public
(25%).

Cea mai mare parte a cetatenilor care au participat la interviuri si care detin un autoturism personal, au declarat
ca ar fi dispusi s3 renunte |a utilizarea acestui mijloc de transport daca s-ar realiza mai multe piste si facilitati
pentru biciclisti si pietoni 21.9% si aproximativ 18% au optat pentru un sistem de transport in comun modernizat,
in timp ce 32,1% au declarat 3 nu sunt dispusi sub nicio forma sa renunte la utilizarea autoturismului personal.

Apoi, am analizat Tmpreuna situatia, am identificat ce solutii si bune practici ar fi adecvate in cazul
orasului nostru, care dintre acestea sunt sustenabile si creaza premizele unei dezvoltari durabile in
conditiile unui buget rezonabil, ce asteptari putem avea si ce orizont de timp necesita aplicarea lor.

in urma sistematizarii acestor informatii si ipoteze de lucru, a rezultat o viziune pe termen lung,
un set de valori si obiective asumate si un Plan de actiune (vezi infograficul “din finalul materialului).

“Tare ca Piatra, iute ca sageata” este viziunea de mobilitate durabilad si accesibilitate rapida pentru
orizontul de timp 2017-2030, exprimata plastic in Planul de Mobilitate Urbana Durabild (PMUD) al
Municipiului Piatra Neamt. Cea mai mare parte dintre actiunile si masuri concrete propuse in Plan
vor fi implementate Tn perioada 2019-2023.

Versiunea PMUD Varianta | a fost selectata printre primele 7 Planuri
de Mobilitate Urbana Durabila din Europa, de catre reprezentantii
Comisiei Europene in 2016, in cadrul competitiei SUMP Awards!

Bruxelles
I-a versiune a PMUD a fost supusa dezbaterii
. A a T F o Budapest
publice (in 2016), imbunatatita si adaptata
la noile cerinte ale Documentului Cadru de Stockholm
implementare a dezvoltdrii urbane durabile Berlin
si la realitatea din teren (in 2017), completata Napoli

si aprobata din nou in Consiliul Local, de data

asta ca varianta finala (in 2018). Platra Neany

Rotterdam

Versiunea finala si detaliatda a PMUD poate fi consultata pe site-ul Primariei, la adresa de internet:
https://www.primariapn.ro/documents/10179/3305142/small pmud martie 2018.pdf
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CE PROPUNE PLANUL DE MOBILITATE DURABILA PENTRU PIATRA NEAMT

in esentd, Municipalitatea pietreana urméreste dezvoltarea unui sistem de transport durabil, care
sa satisfaca nevoile comunitatii din zona de interes, prin atingerea a 5 obiective strategice :

1.

ACCESIBILITATEA - punerea la dispozitia tuturor cetatenilor a unor optiuni de transport care
sa le permita sa aleaga cele mai adecvate mijloace de a calatori spre destinatii si servicii.

Acest obiectiv include atat conectivitatea (care se refera la capacitatea de deplasare intre
anumite puncte), cat si accesul (care garanteaza ca, in masura in care este posibil, oamenii
nu sunt privati de oportunitati de calatorie din cauza unor deficiente - de exemplu o anumita
stare fizica, sau a unor factori sociali - cum sunt categoria de venit, varsta, sexul, originea, etc

SIGURANTA SI SECURITATEA - cresterea sigurantei si a securitatii, atat pentru calatori, cat si
pentru comunitate, Tn general (imbunatatirea sigurantei si securitatii tuturor participantilor
la trafic si adresarea cauzelor accidentelor n oras)

PROTEJAREA MEDIULUI - reducerea poluarii aerului, a poluarii fonice, a emisiilor gazelor
cu efect de sera si a consumului energetic (trebuie avute Tn vedere in mod specific tintele
nationale si ale Comunitatii Europene in ceea ce priveste atenuarea schimbarilor climatice).
Aplicarea Planului va genera oportunitati de integrare a diferitelor moduri de transport si
deplasare cu mijloace alternative, mai putin poluante si mai durabile - autobuze electrice,
biciclete, alte autovehicule electrice (personale, de transport marfa, de agrement, etc)

EFICIENTA ECONOMICA SI EFICACITATEA - cresterea eficientei si a eficacitatii din punctul
de vedere al costului privind transportul de calatori si de marfa dar si asigurarea unui sistem
de transport care sa raspunda nevoilor reale si cererii generate de cetateni, turisti, activitatile
de productie, comerciale si de servicii, participarea la evenimente (sportive, culturale,
artistice, etc) si care sa tina cont si de reteaua sistemului de educatie

CRESTEREA ATRACTIVITATII SI A CALITATII MEDIULUI URBAN - prin contributia adus3 de
infrastructura si serviciile de transport si de proiectarea urbana in beneficiul cetateanului
vazut ca si consumator individual, dar si cu sensul de imbunatatite a calitatii vietii si sanatatii
publice

n acelasi timp, PMUD este un demers functional, necesar si obligatoriu pentru accesarea finantarilor
nerambursabile prin Programul Operational Regional in perioada de programare 2014-2020, pentru
investitii ce vizeaza :

modernizarea, dezvoltarea si cresterea atractivitatii transportului public Tn comun
reabilitarea si modernizarea infrastructurii rutiere

construirea infrastructurii si facilitatilor necesare pentru biciclisti

conversia si amenajarea unor zone pietonale

reabilitarea sau crearea de trotuare si alei pietonale

amenajarea de terminale intermodale

lucrdri pentru cresterea sigurantei pietonilor si a celorlati participanti la trafic

Mentionam ca, pentru cresterea mobilitatii, Municipiului Piatra Neamt {i sunt alocate (prin POR)
fonduri nerambursabile de peste 26 milioane de euro, care urmeaza sa fie absorbite pina in 2020,
primele actiuni / interventii / lucrari fiind estimate sa inceapa in SEM Il 2019.

n finalul acestui material sunt listate aceste actiuni, precum si 14 fise de proiect in urmatorul format

Perioada de implementare / Valoarea totala estimata / Valoarea finantarii nerambursabile / Motivatia si descrierea
interventiilor / Rezultatele concrete ale proiectului pe teren
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Planul creaza premizele pentru :

- integrarea proiectelor de investitii (dezvoltarea CORIDOARELOR DE MOBILITATE)

- caracterul secvential al proiectelor - planificarea investitiilor pentru o dezvoltare
ulterioara a elementelor de infrastructura pentru adaptarea la necesitatile si
oportunitatile viitoare

- integrarea superioara a zonelor periferice in scopul cresterii accesibilitatii intre

- acestea si zona centrala

- reducerea fluxurilor de autoturisme in zona centrala si catre zona centrala, prin
reconfigurarea infrastructurii si dezvoltarea infrastructurii tangentiale cu zona centrala

La nivel operational, PMUD propune atingerea viziunii prin convergenta a 12 obiective SMART :

I. Crearea unui sistem de transport public atractiv si accesibil si cresterea cotei modale a
transportului public, in detrimentul transportului cu autoturismul

Prin implementarea PMUD se doreste :
v Cresterea numarului de calatori in sistemul de transport public cu 10% pana in 2023 si
17% pana in 2030,
v Cresterea frecventei mijloacelor de transport la 5 minute
v" Cresterea numarului de mijloace moderne de transport in comun cu noi unitati
v" Modernizarea si implementarea unui sistem digital de informare in 100% din statii

......

Prin implementarea PMUD se doreste :

Cresterea eficientei energetice a mijloacelor de transport
Oferirea de alternative de plata a contravalorii calatoriei
Reabilitarea si eficientizarea retelei de contact a troleibuzelor
Cresterea eficientei economice a operatorului regional

A NRANANIN

Ill. Integrarea sistemelor de transport si parcare in conceptul general Piatra Neamt Smart City

Prin implementarea PMUD se doreste :
v Informatizarea sistemului de transport public pAna in 2023, inclusiv prin e-ticketing
v" Implementarea unei platforme de mobilitate pentru sistemele de bike-sharing si parcari.

IV. Asigurarea conectivitatii obiectivelor de interes public si a cartierelor prin infrastructura
destinata transportului nemotorizat

Prin implementarea PMUD se doreste :
v Cresterea atractivitatii mobilitatii velo prin construirea a cca 8 km de infrastructura pana in
2023 si a cca 14 km pana in 2030

V. Cresterea cotei modale a transportului nemotorizat

Prin implementarea PMUD se doreste :
v' Cresterea numarului de biciclisti cu 20% pana in 2023 si 25% pana in 2030
v" Schimbarea modurilor de deplasare a locuitorilor, turistilor si navetistilor in P. Neamt
de la utilizarea autoturismului catre moduri de deplasare durabile (transport public,
pietonal si velo), astfel incat cota modala a transportului durabil si nepoluant sa fie de
peste 50% in 2023 si sa creasca la mai mult de 60% in 2030.

DO THE RIGHT MIX
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VI. Valorificarea potentialului urban prin amenajarea de spatii pietonale si de promenada

Prin implementarea PMUD se doreste :
v' Cresterea suprafetei de spatiu pietonal cu 19.000 mp pana tn 2030
v' Cresterea calitatii trotuarelor si accesibilizarea pentru persoanele cu handicap

VII. Reducerea numarului de accidente prin lucrari de reconfigurare a intersectiilor si a punctelor
de conflict intre modurile de transport

Prin implementarea PMUD se doreste :
v" Reducerea numarului de accidente auto cu 50% pana in 2023 si cu 80% pana in 2030
v" Amenajarea a 6 intersectii pentru cresterea sigurantei

VIIl. Reducerea traficului auto

Prin implementarea PMUD se doreste :
v’ Setarea si dezvoltarea unui sistem de management inteligent al traficului care s creasca
fluenta traficului rutier
v Scaderea valorilor de trafic pe axele principale
v Eliminarea traficului auto din zona centrald, prin restructurarea capacitatii rutiere si
reorganizarea fluxurilor catre alternative tangentiale

IX. Dezvoltarea infrastructurii destinate traficului greu si de tranzit

Prin implementarea PMUD se doreste :
v" Reducerea traficului greu si de marfa in zona centrald cu 90% pana in 2030 prin dezvoltarea

de cdi alternative de transport,
v' Crearea si modernizarea a 10 km de infrastructura rutierd destinata traficului greu si de

tranzit.
X. Fluidizarea traficului si eliminarea blocajelor, cu scopul scaderii duratei medii de calatorie

Prin implementarea PMUD se doreste :

v"Implementarea unui sistem de management inteligent al traficului care s creasca fluenta
circulatiei

v" Eliminarea parcéarilor neregulamentare, care ingreuneaza traficul

v" Tnnoirea parcului de autobuze si troleibuze, care au o vitezd scizutd de deplasare si
ingreuneaza traficul pe principalele artere

v' Realizarea si implementarea elementelor ce tin de Smart City-Smart Mobilty privind traficul,
parcarile si monitorizarea

Xl. Asigurarea necesarului de parcari de rezidenta si in proximitatea obiectivelor de interes public

Prin implementarea PMUD se doreste :
v' Amenajarea de parcari supraetajate in zonele cu complexitate ridicata
v' Amenajarea de parciri supraetajate de resedinta in zonele pretabile pentru astfel de
investitii
v' Oferirea de alternative de platd si de informare cu privire la locurile libere de parcare

Xll. Reducerea emisiilor poluante, in special a gazelor cu efect de sera

Prin implementarea PMUD se doreste :
v Reducerea poludrii cu GES cu 39.5% pana in 2030
v" Reducerea poluérii fonice cu 14,7% pana in 2030
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Cateva cuvinte despre SCADEREA AMPRENTEI DE CARBON SI POLUAREA AERULUI

Va reamintim ce reprezinta amprenta de carbon : in cazul nostru, cat bioxid de carbon (CO2) este
trimis Tn atmosfera de esapamentele tuturor masinilor care circuld zilnic in oras (sau doar fl
tranziteaza accidental), raportat la numarul de locuitori (mai multe detalii despre gazele de sera si
amprenta de carbon in sectiunea MIZA GLOBALA)

ntr-un oras cu putine surse industriale de poluare a aerului (cum este si Piatra Neamt), majoritatea
noxelor provin de la autovehicule, fie ca ele sunt masini personale, vehicule comerciale (pentru
transport marfa) sau cu destinatii speciale (cum sunt cele pentru constructii sau cele care deservesc
transportul public).

Aerul curat din Piatra Neamt este o resursa importanta si unul dintre principalele elemente de
atractivitate pentru diverse domenii (turism, rezidential, tratament, etc), asa ca tinem neaparat sa
aiba aceeasi calitate (sau chiar mai buna !).

Cum se poate tine sub control (sau chiar diminua) poluarea cu gaze de esapament intr-un oras :

- in primul rand, prin masurarea si monitorizarea calitatii aerului (0 componenta importanta
a constientizarii si educatiei), un astfel de sistem fiind instalat in Piatra Th zona “smart” din
fata Muzeului de Istorie (masurarea si afisarea datelor facandu-se in timp real pe un display)

- prin reducerea numarului vehiculelor cu motoare conventionale (combustie), a duratei
deplasarii (un management mai eficient al sistemului duce la evitarea/rezolvarea blocajelor
si implicit la petrecerea unui timp mai redus in trafic) si a celei de functionare (de exemplu,
modelele de autovehicle mai noi permit oprirea automata a functionarii motorului in timpul
stationarii la semafor)

- prin cresterea ponderii vehculelor cu norme de poluare mai stricte si/sau restrictionarea
accesului in zona urbanad/centrald a celor mai poluante (in unele state din Uniunea
Europeana exista deja termene anuntate de interzicere a masinilor diesel, iar in Paris,
pentru a se imbunatati calitatea aerului, automobilele Tnmatriculate nainte de 1997 nu
mai au voie sa intre Tn oras)

- prin folosirea unor mijloace de transport mai putin poluante sau nepoluante (vehicule cu
capacitate cilindricd redusa, vehicule hibride / electrice, biciclete) si deplasarea pedestra
in perioada calda

- prin responsabilitate sociald (de ex cultivarea unei atitudini pro-active cu privire la deseuri,
protejarea mediului, intretinerea si extinderea spatiilor verzi, participarea la impaduriri, etc)

STATICA .. in procesul de despadurire 38% din CO2 absorbit se elibereaza imediat ?

Padurile sunt o veriga esentiala in ciclul global al carbonului, prin capacitatea de a absorbi CO2 din
atmosfera (prin fotosinteza) si de a-l stoca in biomasa proprie, in sol si in litierd, reprezentand astfel
cel mai mare rezervor de carbon din biosfera terestra. Din cantitatea de CO2 stocata de un copac,
aprox 75% este masd lemnoasa si biomasa (trunchi, crengi, frunze), 25% fiind blocat n radacini si sol.

Pentru a oferi o sugestie vizuala despre efectele pozitive pe care le poate produce folosirea bicicletei
si transportului public asupra traficului rutier, Primaria din Munster (Germania) a angajat un fotograf
si a organizat Tn 1991, pe bulevardul principal - Prinzipalmarkt, un experiment care sa arate spatiul
ocupat pentru deplasarea a 72 de persoane cu masinile personale, cu autobuzul sau cu bicicleta.

Acelasi exercitiu vizual a fost refacut recent in Canberra (Australia), de data aceasta cu 69 voluntari,
69 biciclete, 60 de masini si 1 autobuz :
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Aceste fotografii arata cat de mult poate influenta folosirea transportului public (in sens pozitiv,
desigur), aglomeratia de pe strazile unui oras sau cat de mult se poate reduce numarul de masini din
trafic prin gruparea mai multor persoane si utilizarea aceluiasi vehicul pentru naveta (car-sharing).

Alt exemplu : pentru a deplasa intreaga populatie a orasului Piatra Neamt peste un pod cu 3 benzi de
circulatie, ne-ar lua doar 2 ore daca ne-am deplasa cu 3 garnituri de tren (cate una pe fiecare banda,
cu atatea vagoane céat sa incapem toti), ar dura 8 ore pentru a ne duce dintr-o parte in alta cu
autobuze (care sa circule pe toate cele 3 benzi) si am asista la 24 ore de coloana neintrerupta de
masini daca toti locuitorii ar traversa podul cu cate un autoturism fiecare !

Cateva cuvinte despre CRESTEREA ACCESIBILITATII ORASULUI
Un oras este accesibil atunci cand toti oamenii (inclusiv cei cu nevoi speciale) pot, cu usurinta :

- samearga cu autobuzul / bicicleta la serviciu

- safoloseascad dispozitive smart (telefon, tableta, laptop, totem stradal) si automate pentru
a cumpara bilete electronice, iar acestea sa permita mai mult de o calatorie si/sau mai mult
de un mod de transport (de ex o zi oricate trasee cu transportul public, sau o calatorie cu
autobuzul si una cu telegondola)

- sase plimbe pe strazi, zone pietonale, etc si sa acceseze cladiri si alte spatii publice (de ex
pasaje si parcari subterane)

- sa obtina informatii, online sau local (dar electronic) si documente (print-uri) pe care le sa
le poata intelege si utiliza

Un subiect direct legat de accesibilitate este si adaptarea cladirilor si spatiilor publice la nevoile
speciale ale persoanelor cu diferite tipuri de handicap (de ex nevazatori, surdo-muti, persoane in
scaun cu rotile, etc) sau probleme de sanatate (protezate, etc).

Cateva cuvinte despre BANDA DEDICATA TRANSPORTULUI PUBLIC

Va fi introdusa doar pe sectoarele de drum unde exista doud benzi de circulatie pe sens. Banda
dedicata este delimitata fizic de celelalte benzi de circulatie, fiind rezervata vehiculelor de transport
public (inclusiv taxiuri). Banda dedicata se intrerupe acolo unde se impune a fi traversata de alte
vehicule (in intersectii, punctele de acces in parcari, etc) si continua dupa acestea.

Conform statisticilor, asigura dublarea vitezei medii de deplasare a vehiculelor de transport public
(de la aprox 15 km/ora la aprox 30 km/ora). Totodata, elimina rularea la viteza redusa / stationarea
celorlalte autovehicule in spatele mijloacelor de transport in comun sau al taxiurilor (prin excluderea
acestora din urma din banda de circulatie de langa axul drumului).
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CE SE VA REALIZA CONCRET PE TEREN

Conform actualei versiuni a PMUD, in urmatorii ani urmeaza sa implementam urmatoarele proiecte :

COD | PROIECT VALOARE SURSA DE
MIL EURO FINANTARE

PN1.0 | Zona pietonala si reconfigurare Piata Stefan cel Mare - Strada Republicii 1.61] POR4.1
PN2.0 | Reorganizarea coridorului principal de mobilitate urbana pe axa E-V 4.84/ POR4.1
PN3.0 | Regenerare urbana a coridorului secundar de mobilitate pe axa E-V - [2020] 3.16) POR4.1
PN3.2 | Modernizare coridor integrat de mobilitate E-V - Bd Mihai Viteazul 2.35 POR4.1
PN5.0 | Modernizarea arterelor alternative la coridoarele E-V si N-S - [2020] 2.00 BL/AS
PN6.1 | Imbunatatirea accesuluiin zone periurbane: Ciritei 0.58| BL/AS
PN6.2 | Imbunatatirea accesuluiin zone periurbane: Valeni 1.30, BL/AS
PN6.3 | Imbunatatirea accesuluiin zone periurbane: Doamna 4.15| BL/AS
PN7.0 | Amenajarea spatiilor de parcare - [pina Th 2020] 2.00| BL/AS
PN8.0 | Amenajarea coridoarelor pietonale si semi-pietonale - [pina in 2020] 0.10 BL/AS
PN9.0 | Program multianual de intretinere si reparatii a infrastructurii rutiere 2.40/ BL

nemodernizate sau cu stare tehnica necorespunzatoare - [pina in 2020]

PN10.0 | Modernizare str. Martisor 0.02 AS
PN11.0 | Pod peste paraul Cuejdiu, str.Erou Rusu 0.21 AS

A Achizitia de mijloace de transport electrice - autobuze electrice [2020] 8.07 POR4.1

D Modernizarea statiilor de asteptare TP 1.12| POR 4.1

E Implementare sistem e-ticketing [inclusiv managementul flotei] 1.60 POR 4.1

F Implementare sistem management inteligent al traficului 2.00 POR4.1

G Modernizarea si dotarea autobazei Troleibuzul SA pentru acomodare 1.00 POR 4.1

autobuze electrice

H Implementare sistem bike-sharing 1.00 POR 4.1

| Implementarea unei politici de parcare la nivelul municipiului 0.10/ BL

J Reconfigurarea si reorganizarea sistemului de transport public 0.01 BL
PN1.1 Regenerare urbana str. Mihai Eminescu pt promenada si transp alternativ 2.08 POR4.1
PN1.2 Accesibilitate eco intre zona de nord si zona centrala 2.31 POR4.1
PN2.1 Pasaj pietonal si velo in Piata Mihail Kogalniceanu 2.11 POR4.1
PN3.1 Regenerare urbana a coridorului secundar de mobilitate pe axa E-V - 2.04| BL

[dupa 2020]

PN4.0 Modernizare str. Fermelor 2.89 POR4.2
PN4.1 VO Piatra Neamt - coridorul E-V 29.32| AS
PN5.1 Modernizarea arterelor alternative la coridoarele E-V si N-S - [dupa 2020] 3.69 BL/AS
PN5.2 Modernizarea infrastructurii de mobilitate in zona Darmanesti 2.06/ BL/AS
PN6.4 Modernizarea infrastructurii din localitatile componente: Ciritei 2.12 BL/AS
PN6.5 Modernizarea infrastructurii din localitatile componente: Valeni 0.80 BL/AS
PN6.6 Modernizarea infrastructurii din localitatile componente: Doamna 0.45| BL/AS
PN6.7 Modernizarea infrastructurii de mobilitate in zona Ocol 1.07 BL/AS
PN7.1 Amenajarea spatiilor de parcare - [dupa 2020] 3.50| BL/AS
PN8.1 Amenajarea coridoarelor pietonale si semi-pietonale - [dupa 2020] 1.09| POR4.1
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CcOoD PROIECT VALOARE SURSA DE
MIL EURO FINANTARE

PN9.1 Program multianual de intretinere si reparatii a infrastructurii rutiere 1.80 BL
nemodernizate sau cu stare tehnica necorespunzatoare - [dupa 2020]

A Achizitia de mijloace de transport electrice - autobuze electrice [lot 2] 5.83 POR4.1

G Modernizarea si dotarea autobazei Troleibuzul SA [pentru acomodare 1.50 POR4.1
autobuze electrice] - [dupa 2020]

PN1.3 Reconfigurarea urbanistica a constructiei hidrotehnice a raului Cuejdiu 7.00 | AS
n scopul echilibrarii ponderii spatiilor destinate modalitatilor de
deplasare si cresterii spatiului pietonal, de promenada si pentru
mobilitatea alternativa

PN2.2 Piatra Neamt Durabil - inel central sens unic si benzi dedicate transp public 9.35 | AS

PN2.3 Continuarea modernizarii coridorului de mobilitate E-V - Gen. Nicolae 2.29 | BL/AS
Dascalescu [dupa 2023]

PN4.2 VO Piatra Neamt - coridorul N-S 2.32 | AS

PN4.3 Modernizare coridor N-S alternativ strazii Darmanesti si realizarea de 3.20 | BL/AS

conexiuni peste Cuejdiu: Str. Hatasului, Str. Nada Florilor si Str. Erou Bucur

PN5.3 Dezvoltarea arterelor de legatura in interiorul inelului central de mobilitate 1.65 | BL/AS
PN6.8 Cresterea accesibilitatii catre zonele periurbane componente prin 2.00 | AS
dezvoltarea conexiunilor alternative: Ciritei
PN6.9 Cresterea accesibilitatii catre zonele periurbane componente prin 5.00 | AS
dezvoltarea conexiunilor alternative: Valeni
PN6.1 Dezvoltarea infrastructurii in contextul expansiunii urbane 2.00 | BL
PN7.2 Amenajarea spatiilor de parcare - [dupa 2023] 3.50 | BL
PN7.3 Parcare supraetajata Piata Agroalimentara Centrala [4 nivele, 1.50 | BL/AS
1500mp/nivel, 800 locuri]
PN7.4 Parcare supraetajata str. Cuejdiu - Str. Dimitrie Leonida 0.20 | BL/AS
PN8.2 Amenajarea coridoarelor pietonale si semi-pietonale - [dupa 2023] 1.00 | BL
PN9.2 Program multianual de intretinere si reparatii a infrastructurii rutiere 3.60 | BL
nemodernizate sau cu stare tehnica necorespunzatoare - [dupa 2023]
B Achizitia de mijloace de transport electrice 4.00 | AS
Reabilitarea retelei de contact pentru troleibuze 3.85 | AS
K Modernizarea statiilor de redresare prin automatizare completa 5.16 | AS
Legenda POR Programul Operational Regional (finantadri nerambursabile UE)
BL Buget Local (venituri proprii fonduri speciale si cote defalcate)
AS Alte surse (finantari guvernamentale, credite furnizor, imprumuturi bancare)

TN CONTINUARE, PREZENTAM PROIECTELE CU FINANTARE NERAMBURSABILA
CE URMEAZA SA FIE PUSE TN PRACTICA, INCEPAND DIN SEMESTRUL 11 2019 :

FISA DE PROIECT 1 Reorganizarea coridorului principal de mobilitate urbana pe axa est-vest
Bulevardul Decebal, Piata M.Kogalniceanu, Bulevardul Traian)

Perioada de implementare 2019-2023
Valoarea totald estimata - euro 5.759.662
Finantare nerambursabila - euro 5.644.469
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Prin proiectul propus se doreste reconfigurarea principalei artere de mobilitate pe axa est-vest a
Municipiului Piatra Neamt, prin restructurarea spatiului destinat deplasarilor auto si introducerea
facilitatilor destinate deplasarilor alternative si nepoluante, Tmpreuna cu reconfigurarea
aliniamentelor de spatiu verde si relocarea aliniamentelor retelelor de iluminat public.

Astfel, prin proiect vor fi realizate benzi dedicate pentru transportul public, piste pt biciclisti,
modernizarea trotuarelor si refacerea aliniamentelor de spatiu verde prin plantare de arbori
maturi. Concomitent cu lucrdrile de modernizare a infrastructurii, sunt propuse actiuni de
modernizare a statiilor de asteptare pentru transportul public, amplasarea de statii de inchiriere
automata a bicicletelor, implementarea componentelor sistemului de management trafic
inteligent si supraveghere video.

Rezultatele v" 4.3 km infrastructura rutierd modernizata
concrete ale v" 4.3 km benzi dedicate pentru transportul in comun
proiectului v' 8.6 km trotuar modernizat si adaptat persoanelor cu nevoi speciale
pe teren v' 4.3 km piste pentru biciclisti in dublu sens

v' 8.6 km aliniament de spatiu verde reconfigurat

v' 1 pod reabilitat
FISA DE PROIECT 2 Piata Stefan cel Mare - zona pietonala si reconfigurare Blv Republicii
Perioada de implementare 2019-2023
Valoarea totala estimata - euro 1.923.094
Finantare nerambursabild - euro 1.884.632

Pentru incurajarea deplasarilor pietonale si reducerea emisiilor poluante generate de traficul
auto Tn zona centrald a orasului, prin proiect se propune valorificarea patrimoniului construit
in zona centrald a Municipiului Piatra Neamt, prin reconfigurarea acestei zone.

Pe zona pietonala se vor asigura conditii si pentru deplasarea biciclistilor, prin realizarea de piste
pentru biciclisti. Parcarile existente se vor reloca in aliniamentul carosabilului.

Scenariul optim proiectat prevede interventii asupra trotuarelor si a spatiilor verzi.

Rezultatele v" pentru Piata Stefan cel Mare : extindere pietonal existent,
concrete ale prin ridicarea cotei strazii la nivelul trotuarului existent si
proiectului coborarea cotei arterei stradale astfel incat sa fie asigurata
pe teren circulatia autobuzelor electrice pentru transportul public de

calatori si a autoturismelor.

v" pentru Bulevardul Republicii : reconfigurare spatiu carosabil,
prin modernizarea/reabilitarea traseelor pentru transportul
public si amenajarea de piste pentru biciclisti.

FISA DE PROIECT 3 Modernizare coridor integrat de mobilitate est-vest - Str Mihai Viteazu
Perioada de implementare 2019-2023
Valoarea totala estimata - euro 2.796.651
Finantare nerambursabild - euro 2.740.718

Prin proiectul propus se doreste modernizarea integrata a coridorului nordic de mobilitate E-V,
care deserveste zonele de locuinte colective cu cea mai mare densitate din Str Mihai Viteazu,
in mod direct, si preluarea fluxurilor din cartierul Darmanesti / Scolile Normale.
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Este propusa reconfigurarea tramei stradale pentru a putea dezvolta o retea de piste pentru
biciclisti, modernizarea carosabilului si a trotuarelor, realizarea de benzi dedicate transportului
public, modernizarea aliniamentelor de spatiu verde, modernizarea statiilor de asteptare pentru
transportul public si implementarea sistemelor conexe (management trafic si supraveghere video,
bike-sharing).

Rezultatele v" 1.6 km carosabil modernizat

concrete ale v" 1.6 km benzi dedicate transportului in comun

proiectului v" 1.6 km piste pentru biciclisti in dublu sens

pe teren v" 3.2 km trotuar modernizat si adaptat persoanelor cu nevoi speciale
v" 3.2 km aliniament spatiu verde modernizat

FISA DE PROIECT 4 Regenerare urbana a coridorului secundar de mobilitate pe axa est-vest -
(Bulevardul 9 Mai, Strada Dimitrie Leonida)

Perioada de implementare 2019-2023
Valoarea totala estimata - euro 3.760.493
Finantare nerambursabild - euro 3.685.283

Prin proiectul propus se doreste reconfigurarea si regenerarea integrata a zonei adiacente axului
alternativ pentru mobilitatea urbana pe relatia est-vest, alternativa a principalei artere de
mobilitate pe axa est-vest a Municipiului Piatra Neamt, prin refacerea infrastructurii rutiere,
modernizarea si amenajarea de trotuare, impreuna cu reconfigurarea aliniamentelor de spatiu
verde si relocarea aliniamentelor retelelor de iluminat public.

in cadrul proiectului se va realiza o0 modernizare (prin reabilitare si lirgire) a podului peste raul
Cuiejdiu din dreptul Pietei Agroalimentare, pod care in prezent produce un efect de ,gatuire” a
traficului pe aceastd artera, producand blocaje de trafic si cozi pe lungimi de 400-700 metri pe
ambele sensuri.

Complementar lucrarilor de infrastructura se va adopta si implementa o politica privind parcarile in
aceasta zona, astfel incat sa fie eliminat un alt element care contribuie la blocajele si gatuirile n
trafic pe acest tronson - parcarile dezordonate — care obtureaza calea de rulare.

Pentru sustinerea transportului public pe aceasta arterd, este prevazutd realizarea de benzi
dedicate transportului public, solutie devenita viabila in urma analizelor efectuate in etapa de
intocmire a documentatiei tehnico-economice (faza DALI).

Concomitent cu lucrarile de modernizare a infrastructurii sunt propuse actiuni de modernizare a
statiilor de asteptare pentru transportul public, implementarea componentelor sistemului de
management inteligent al traficului si supraveghere video.

Rezultatele v" 3 km infrastructura rutierd modernizata
concrete ale v" 3 km benzi dedicate transportului Th comun
proiectului v" 6 km trotuar modernizat si adaptat persoanelor cu nevoi speciale
pe teren v" 3 km aliniament de spatiu verde reconfigurat

v' 1 pod reabilitat
FISA DE PROIECT 5 Implementare sistem bike-sharing
Perioada de implementare 2019-2023
Valoarea totald estimata - euro 1.190.101
Finantare nerambursabila - euro 1.166.299
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Prin proiect se propune implementarea unui sistem automatizat de inchiriere biciclete la nivelul
Municipiului Piatra Neamt, cu urmatoarele componente : terminale de inchiriere a bicicletelor /
statii inteligente de predare si preluare a bicicletelor / biciclete clasice (de tip city-bike) inteligente
prevazute cu computer de bord / biciclete electrice inteligente prevazute cu computer de bord /
sistem integrat software si hardware de gestiune si comunicatii (cu componente decomunicatii
pentru integrarea elementelor din teren si de management operational, mentenanta si service).
Numarul de biciclete introduse in sistem va fi dimensionat in functie de rezultatele studiilor de
trafic de detaliu pentru zonele de impact, insa va fi urmarita o rata de ocupare a docurilor
inteligente intre minim 1:1,6 si maxim 1:2 biciclete/doc.

Sistemul automatizat (electronic) de inchiriere a bicicletelor va fi de tip “plug & play”.

Rezultatele v’ 27 statii inteligente de inchiriere biciclete

concrete pe teren v' 270 de biciclete (% clasice, % electrice)

FISA DE PROIECT 6 Modernizarea statiilor de asteptare transport public
Perioada de implementare 2019-2023
Valoarea totald estimata - euro 1.332.852
Finantare nerambursabila - euro 1.306.195

Prin proiect se propune modernizarea a cca 80 de statii de asteptare pentru transportul public.
Statiile modernizate vor avea o serie de facilitati, care se refera la : funcia de adapost, mobilier
(banci), puncte de vanzare bilete/carduri, automate de bilete/carduri, sisteme de informare,
sisteme de supraveghere video, facilitati pentru persoanele cu dizabilitati, semnalistica, platforme
de Tmbarcare/debarcare calatori pentru facilitarea accesului persoanelor cu dizabilitati si a
carucioarelor, facilitati pentru parcarea bicicletelor etc.

Sunt de asemenea eligibile interventiile privind imbunatatirea accesului pietonal in zona statiilor
(mai exact, construirea/modernizarea/reabilitarea trotuarelor, inclusiv adaptarea pentru
persoanele cu nevoi speciale).

Avand in vedere valoarea ridicata a investitiei, aceste statii ,,inteligente” nu vor putea fi amplasate
in toate punctele de asteptare, de aceea se va propune amenajarea acestora in zonele cu fluxul de
pasageri cel mai ridicat, pentru restul statiilor fiind propuse amplasari de statii de transport public
cu facilitatile actuale minimale unui transport public de calitate (mobilier urban, copertina, sistem
informare, harta cu trasee).

lluminatul in statie va fi ecologic si se va adapta in functie de prezenta pasagerilor (in sensul ca,
atunci cand nu sunt pasageri in statie, nivelul de iluminare va fi scazut).

Alimentarea statiei cu energie se va face prin panouri fotovoltaice amplasate pe acoperisul statiei
Acolo unde va fi posibil, statiile de transport in comun vor fi combinate cu statii de inchiriere
biciclete (bike-sharing).

Rezultatele Cele 80 de statii inteligente vor asigura pasagerilor urmatoarele facilitati :
concrete ale

proiectului v"informarea calatorilor (prin panouri digitale) asupra traseelor

pe teren de transport public, programului de deplasare, o harta (activa)

privind configurarea traseului optim pana la orice destinatie
introdusa de utilizator, duratele de asteptare pentru autobuzele
diferitelor trasee pana la locatia respectiva, configurator de
trasee (cu posibilitate de amplasare a panourilor cu eran tactil)
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conectare la internet prin wi-fi (gratuit)

porturi (prize) de incarcare pentru telefoane mobile
sistem automat de achizitie bilete/carduri de calatorie
si de validare a acestora la fiecare utilizare.

ASANEN

FISA DE PROIECT 7 Implementare sistem de management inteligent al traficului
Perioada de implementare 2019-2023
Valoarea totald estimata - euro 2.379.984
Finantare nerambursabila - euro 2.332.385

Prin proiect se propune implementarea unui sistem de management inteligent al traficului
in perimetrul zonei centrale a orasului, sistem care va include :

- sisteme de monitorizare video CCTV (mai ales in intersectii)

- sisteme de semnalizare si semaforizare adaptiva si sincronizata
(ce pot asigura prioritizarea in intersectiile monitorizate)

- sisteme de localizare a mijloacelor de transport public urban si
de managementul flotei (prin GPS, AVL, etc.)

- sisteme de informare VMS ( sisteme de mesaje variabile)

- amplasarea de senzori de detectare a vehiculelor

- echiparea centrului de comanda pentru managementul traficului,
cu componente specifice (hardware si software)

Rezultatele v" 20 intersectii incluse in sistemul de management trafic

concrete pe teren v" 1 centru de comand3 si control

FISA DE PROIECT 8 Reabilitare si modernizare transport ecologic
Perioada de implementare 2019-2023
Valoarea totala estimata - euro 14.482.271
Finantare nerambursabila - euro 14.192.625

n acest proiect, UAT Municipiul Piatra Neamt este partener cu UAT Judetul Neamt.

Proiectul vizeaza modernizarea/crearea de spatii de garare care sa permita stationarea flotei
de mijloace de transport public in conditii optime si asigurarea unei perioade de functionare
cat mai lungi, modernizarea si dotarea spatiilor de intretinere si reparatii, a spatiilor folosite
ca spalatorie, instalarea de statii de incarcare a autobuzelor electrice, atat in depou cat si la
capat de linie (statiile Gara si Darmanesti).

Implementarea unui sistem inteligent de management al sistemului de transport public si de
e-ticketing, va face posibild reducerea utilizarii resurselor de hartie si implicit a deseurilor pe
baza de celuloza, prin utilizarea cardurilor de calatorie si a creditului de calatorie obtinut prin
sms, Tn detrimentul biletelor clasice din hartie.

Rezultatele v' 20 de autobuze electrice de capacitate medie (8-10m)
concrete ale v' autobaza adaptatd pentru autobuzele electrice
proiectului v/ automate pentru emitere si validare tichete electronice
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FISA DE PROIECT 9 Achizitia de mijloace de transport public — autobuze electrice

Perioada de implementare 2019-2023
Valoarea totala estimata - euro 12.594.001
Finantare nerambursabila - euro 12.342.121

Tn acest proiect, UAT Judetul Neamt este partener cu MDRAP.
Prin proiect se propune achizitionarea a 21 de autobuze electrice (de 10 m), respectiv instalarea
in Piatra Neamt a 21 de statii de incarcare lenta si 7 statii de Tncarcare rapida, pentru acestea.

Rezultatele v' 21 de autobuze electrice

concrete pe teren v 28 de statii de incarcare a autobuzelor electrice

FISA DE PROIECT 10 Regenerare urbana strada Mihai Eminescu —
zona de promenada si transport alternativ

Perioada de implementare 2021-2023

Valoarea totald estimata - euro 2.481.200

Finantare nerambursabila - euro 2.431.576

Prin proiectul propus se doreste reconfigurarea spatiului urban in integralitate, prin valorificarea
deschiderii intre zonele de blocuri de pe acest tronson, prin largirea spatiului pietonal si de
promenada, a spatiilor verzi, implementarea de piste pt biciclisti si reconfigurarea spatiului ocupat
in prezent de parcarile auto.

Se doreste restructurarea partii carosabile si realizarea accesului catre parcarile de resedinta direct
din strada si nu prin alveole (cum este situatia in prezent).

Proiectul va fi o continuare a extinderii zonei pietonale din Piata Stefan cel Mare, cu impact direct
in cresterea calitatii mediului urban, posibilitati de valorificare a spatiului pietonal nou creat (prin
diversificarea activitatilor pe aceasta strada), prin cresterea suprafetelor de spatiu verde si prin
amplasarea de mobilier urban inteligent (care vor conduce la cresterea atractivitatii spatiului).

Rezultatele v 0.35 km carosabil modernizat [strizi cu 4 benzi]
concrete ale v" 0.7 km trotuar modernizat si adaptat persoanelor cu nevoi speciale
proiectului v" 0.35 km de pistd pentru biciclisti [cu latimea de 2m]
pe teren v" 0.7 km aliniament spatiu verde modernizat

v" 7.000 mp spatiu pietonal [reconfigurat]

v" 2 pachete de mobilier urban “Internet of Things” [I0T]
FISA DE PROIECT 11 Accesibilitate eco intre zona de nord si zona centrala :

Strada Petru Rares, Bulevardul Dacia si Strada Orhei

Perioada de implementare 2021-2023
Valoarea totald estimata - euro 2.753.585
Finantare nerambursabila - euro 2.698.513

Proiectul are rolul de a reduce volumele de trafic auto Th zona centrald a Municipiului (Piata Stefan
cel Mare), prin reorientarea acestora catre axe tangentiale cu centrul (prin Bd. Dacia si Str. Orhei)
si Tn acelasi timp rezolvarea unor conflicte de trafic si gatuiri datorita unor intersectii amenajate cu
sensuri giratorii (intersectia Hotel Ceahldu, Unic, Petru Rares — Ana Ipatescu, Petru Rares — Stefan
cel Mare, Bulevardul Dacia — Piata Stefan cel Mare, Str Orhei cu Piata Stefan cel Mare).
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n prezent, situatia este urmatoarea : prin configurarea tramei stradale, la coborarea de pe podul
peste Cuiejdi si intrarea pe Strada Petru Rares, fluxurile auto din zona de nord a Municipiului
(cartierul Darmanesti) se transforma in fluxuri de trafic crescute pentru zona centrala.

Pentru a ajunge la situatia dorita, proiectul propune modificarea sensurilor de deplasare pe Strada
Petru Rares si Bulevardul Dacia, precum si lucrari de modernizare :

- Str. Petru Rares - sensul de deplasare va fi dinspre Hotel Ceahldu spre Aurora, cu
modernizarea celor 3 benzi pe sens si eliminarea parcarilor amplasate pe
carosabil, modernizarea trotuarelor, amplasarea unei statii TP si configurarea
unui traseu de autobuz electric care sa deserveasca zona

- Bd. Dacia - sensul de deplasare va fi dinspre Aurora spre Stefan cel Mare, cu
modernizarea carosabilului la 3 benzi, prin eliminarea parcarilor de pe malul
Cuiejdiului, modernizarea trotuarului si continuarea pistei pt biciclisti pana la
Aurora, amplasarea unei statii TP, configurarea unui traseu de autobuz electric
care sa deserveascd zona

- Str. Orhei - introducerea benzii dedicate pentru transportul public si
modernizarea statiilor de transport public, introducerea unei piste pt biciclisti pe
malul Cuiejdiului, largirea trotuarului de pe partea Pietricica si modernizarea
aliniamentelor de spatiu verde, amplasarea elementelor de mobilier urban si
mobilier urban inteligent, modernizarea statiilor de transport public

Rezultatele v" 1 km carosabil modernizat [strazi 4 benzi]
concrete ale v" 1.4 km carosabil modernizat [strazi 3 benzi]
proiectului v" 6.2 km trotuar modernizat si adaptat persoanelor cu nevoi speciale
pe teren v" 1.6 km de piste pentru biciclisti [cu latimea de 2m]

v" 2.4 km aliniament spatiu verde modernizat

v" amplasarea de mobilier urban inteligent
FISA DE PROIECT 12 Pasaj pietonal si pentru biciclisti in Piata Mihail Kogalniceanu
Perioada de implementare 2021-2023
Valoarea totala estimata - euro 2.517.489
Finantare nerambursabila - euro 2.467.139

Acest proiect este continuarea proiectului de reorganizare si regenerare a str. Mihai Eminescu, cu
scopul asigurarii fluentei si sigurantei fluxurilor pietonale si velo Tn zona centrala, eliminand in
acelasi timp problemele de fluenta a traficului rutier generate de densitatea trecerilor de pietoni in
zona Pietei Mihail Kogalniceanu.

in prezent, nivelul de permeabilitate a retelei rutiere este destul de scizut datoritd amplasrii
sensului giratoriu, distantele dintre intersectii si trecerile de pietoni amenajate sunt mari, astfel
incat sunt descurajate depldsarile pietonale. Tn acelasi timp, exista totusi o frecventa ridicata a
trecerilor de pietoni, ceea ce, combinat cu obligativitatea cedarii de prioritate la intrarea in sensul
giratoriu, conduce la blocaje in trafic si la scaderea fluiditatii acestuia.

Solutia propusa prin proiect este amenjarea unui pasaj pietonal subteran (amplasat sub sensul
giratoriu din Piata Kogalniceanu), care sa permita astfel traversarile pietonale (si pentru biciclisti)
pe toate directiile de deplasare fara a mai intra in conflict cu traficul rutier ramas la suprafata.

Rezultate v pasaj pietonal subteran, amplasat sub sensul giratoriu
concrete din Piata Mihail Kogalniceanu
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FISA DE PROIECT 13 Modernizarea Strazii Fermelor

Perioada de implementare 2021-2023
Valoarea totala estimata - euro 3.442.637
Finantare nerambursabila - euro 3.373.785

Se va realiza extinderea (in latime) a carosabilului la 3-4 benzi de circulatie, modernizarea
trotuarelor pe ambele sensuri, inclusiv prin exproprieri in vederea largirii arterei de circulatie
si relocarea/protejarea anumitor retele de utilitati.

Rezultatele v" 1.45 km carosabil modernizat [strazi 4 benzi]

concrete ale v" 0.75 km carosabil modernizat [strazi 3 benzi]

proiectului v" 0.6 km carosabil modernizat [strazi 2 benzi]

pe teren v' 4.4 km trotuar modernizat si adaptat persoanelor cu nevoi speciale

v" 1 lucrare de protejare/relocare utilitati

FISA DE PROIECT 14 Amenajarea coridoarelor pietonale si semi-pietonale - etapal ll
Perioada de implementare 2021-2023
Valoarea totala estimata - euro 1.297.001
Finantare nerambursabila - euro 1.271.061

Prin proiect se propune valorificarea potentialului zonei rezidentiale din cartierul Precista.
Tn mod concret, se propune realizarea unei zone extinse de spatii partajate intre mobilitatea
pietonald, velo si auto, zona care va avea restrictii majore de viteza.

Interventia se doreste a fi un proiect-pilot pentru introducerea conceptului de “mobilitate blanda”
prin realizarea unor spatii pietonale atractive, unei infrastructuri sigure pentru biciclisti astfel incat,
printr-o amenajare urbana la nivel de excelenta, populatia cartierului sa fie motivata sa renunte la
autoturismul personal, in favoarea mobilitatii nepoluante.

La nivelul imaginii urbane si ambiantei cartierului, se propun diferite insertii de picturi murale pe
calcanele imobilelor de locuinte colective, pavaje cu colorit diferit (fiecare strada din interiorul
cartierului, va avea o tema generica diferita, aleasa in urma unor concursuri de solutii arhitecturale
si urbanistice si a dezbaterilor publice).

Din punct de vedere ecologic, noxele si suspensiile de praf vor fi reduse prin cresterea procentului
de spatii verzi in arealul tinta : prin cresterea suprafetelor plantate, prin inserarea diferitelor tipuri
de vegetatie ce capteaza apa de ploaie sau gradini de legume, respectiv prin instalarea peretilor
verzi pe fatadele blocurilor si amenajarea de terase verzi pe acoperisurile acestora.

Rezultatele v" zone ciclo-pietonale cu mobilier urban inteligent
concrete ale v" cAmpuri de street-art si de testare internet of things
proiectului v"eco-solutii (agriculturd urban3 si acoperisuri verzi)
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CASETA FINALA

Nici un oras din lume nu a reusit sa rezolve problema congestiilor si al transportului public (doar)
prin investitii in infrastructura rutiera si in echipamente, prin schimbarea regulilor sau masuri
organizatorice, prin restrictionarea accesului in anumite zone sau prin managementul
computerizat al traficului.

Enumeram aici cateva dintre elementele care se repeta in aproape toate orasele (din lume)
considerate modele de succes in ce priveste mobilitatea :

un transport public bine organizat (inclusiv benzi dedicate acestuia),

- folosirea autovehiculelor private pentru transportul a mai mult de o persoana
De exemplu, exista aplicatii dedicate de "car-sharing"pentru telefonul mobil care
faciliteaza gruparea persoanelor care fac zilnic acelasi drum, pe diverse segmente
de timp si trasee.

- mersul pe jos sifsau folosirea pe scara larga a bicicletei pentru deplasari
non-agrement in sezonul cald si a transportului public in sezonul rece
Un exemplu de buna practica se refera la parintii care fsi insotesc sau trimit
copiii (in functie de varsta) la/de la scoala cu transportul public.

- un nivel de educatie urban3, civica si rutiera, avansat.

Pentru a ramane in contact cu evolutiile europene si romanesti in domeniul mobilitatii urbane si
pentru a fi informati despre solutiile ce urmeaza a fi aplicate in viitorul apropiat in orasul nostru,
va invitdm sa accesati periodic pagina dedicata mobilitatii de pe site-ul Primariei (click aici ).
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